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Juli-pristallet 1955

Overraskende for de fleste steg detailpristallet for juli med
ikke mindre end 14 point i forhold til det sidst lgnregulerende
pristal for januar. En stigning fra 388 til 402 point, der dog re-
duceres med 5 point til 397 pa grund af den szerlige lov om for-
brugsbegrensende foranstaltninger af 14. marts 1955, hvorefter
de searlige sparebeviser indgar i pristalsbudgettet. Sparebevi-
serne er endnu ikke udstedt, men vil blive det til alle personer,
som er fuldt skattepligtige til staten, og som er ansat til en
skattepligtig indkomst pa mindst 4000 kr.

Men uanset sparebevisernes indflydelse medfgrer stigningen
pa de 9 point, at det lgnregulerende szrpristal passerer to regu-
lerende intervaller, hvorefter der pr. 1. oktober skal udbetales
2 reguleringstilleegsportioner mere. Kaplgbet mellem lgnninger
og priser er saledes fortsat i fuld gang, skgnt en stabilitet pa
dette omrade havde veaeret gnskeligt og af de fleste var ventet
ville vise sig i fgrste halvar af 1955.

Det er imidlertid gaet anderiedes. Ikke een af husholdnings-
budgettets hovedgrupper kan udvise et fald i priserne, men har
alle veeret stigende siden januar med undtagelse af udgifter til
bolig, der kun reguleres en gang arlig i januar méaned. Den sam-
lede udgift andrager 13078 kr. eller 289 kr. mere end budgettet
udviste i forbindelse med januar-pristallet. Heri er ikke med-
regnet de fgr omtalte sparebeviser, der ville have forgget for-
skellen mellem de to budgetter til 465 kr.

De stgrste stigninger har fundet sted inden for fgdevarer-
gruppen, der samlet er steget fra 4010 kr. til 4191 kr., hvilket
hovedsagelig skyldes forgget udgifter til kartofler og grgntsager
og i serlig grad de usaedvanligt hgje priser pa kartofler i begyn-
delsen af juli maned og meget betydelige stigninger for tomater
og blomkal. For kgd og tilberedte kgdvarer har der ligeledes
veeret en opgang og det samme gaelder palsegsvarer omend det
kun er af mindre karakter. Derimod udviser budgettet en ned-
gang i udgifterne til fisk, smgr, margarine og svinefedt. Vender
vi os mod hovedgruppen: Klaeder, fodtg] og vask, er der her en
stigning pa 77 kr., hvoraf de 70 kr. skyldes stigende udgifter til
kleder, hvilket svarer til knap 7 pct. stigning. Det Statistiske
Departement oplyser i denne forbindelse, at de pr. 15. marts
gennemfgrte afgifter pa 10—15 pct. af engros-omsstningen af
manufakturvarer, bekledningsartikler m. v. havde ikke fuldt ud
pavirket detailpriserne i begyndelsen af juli; det fremgéar af ind-
beretningerne til departementet, at salget endnu i betydelig
udstraekning foregar fra lagre, der hidrgrer fra tiden fgr omsaet-
ningsafgiftens gennemfgrelse. Udgiften til fodtgj er steget med
2 kr. og udgiften til vask med samme belgb.

Som fglge af prisforhgjelser for kul, koks og gas er der en
udgiftsstigning pa 19 kr. braendsel og belysning. Udgiften til
skatter er steget med i alt 71 kr., nemlig statsskat med 24 kr.,
feelleskommunalskat med 6 kr. og kommuneskat med 41 kr. Til
oplysningerne om disse tal tilfgjer departementet, at stigningen
i statsskat og feelleskommunalskat skyldes udelukkende, at den
skattepligtige indkomst er forgget, medens stigningen i kom-
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ILO
kraever sikring af retten til at
danne fagforeninger

Et krav om beskyttelse af retten
til at danne fagforeninger var blandt
de resolutioner, der blev enstemmigt
vedtaget pa Den internationale Ar-
bejderorganisation II.O’s 38. ars-
mgde i Geneve. Resolutionerne ved-
toges efter tre ugers debat. Over 700
delegerede og observatgrer for re-
geringer, arbejdsgiverorganisationer
og fagforeninger i 74 lande og om-
rader deltog i forhandlingerne.

Resolutionen om sikring af fag-
foreningernes rettigheder understre-
ger den store betydning, det har, at
arbejdernes faglige organisationers
rettigheder respekteres. Resolutionen
omtaler de alvorlige krankelser af
fagforeningernes befgjelser, der har
fundet sted i en raekke stater, og det
behov, der findes i flere lande for en
lovgivning, som yder disse rettig-
heder beskyttelse.

Resolutionen henviser til de for-
skellige konventioner om fri adgang
til faglig organisering, som er udar-
bejdet gennem Den internationale Ar-
bejderorganisation, og konferencen
retter i denne forbindelse en ind-
treengende appel til de lande, som
endnu ikke har ratificeret konven-
tionerne, om at ggre det sa snart som
muligt.

Det hedder videre i resolutionen,
at Den internationale Arbejderorga-
nisations komite for sikring af or-
ganisationsfriheden har behandlet
over 100 tilfeelde, hvor man har vee-
ret ude for pastaet kraenkelse af dis-
se rettigheder. ILO vil nu ngje fglge
komiteens arbejde i hdb om at kunne
fastsla snarlige forbedringer pa det
samfundsvigtige omrade.

Beskyttelse af arbejdende kvinder.

Pa konferencen vedtoges ogsa to
resolutioner, der vedrgrer beskaef-
tigelsen af kvinder. I den ene kraeves
der udvidet beskyttelse for arbej-
dende mgdre. Det hedder i resolu-
tionen, at hovedsagelig som fglge af
gkonomiske grunde er der i en raekke
lande tendens til stigning i antallet
af udearbejdende kvinder med min-
dredrige bgrn, og det tilfgjes, at De
forenede Nationer, Den internatio-
nale Arbejdsorganisation og andre af
FN’s seerorganisationer bgr have det-
te problem for gje og sdgge at fa gen-
nemfgrt foranstaltninger til beskyt-
telse af disse kvinder.
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muneskat endvidere er pavirket af, at ligningsprocenten er for-
hgjet i mange kommuner. Bgrnetilskudet er forgget med 20 kr.
som fglge af de ved lov af 31. marts 1955 gennemfgrte forhgjelser
af satserne for dette tilskud. Skatter med fradrag af bgrnetilskud
viser herefter en stigning pa 51 kr. En ubetydelig stigning ved-
rgrende sygekasse og arbejdslgshedskasse har pavirket hoved-
gruppen: Kontingenter o. lign. med en stigning pa 5 kr., medens
udgifter til anskaffelser og vedligeholdelse er gaet op med 10
kr., der fordeler sig med 7 kr. pa mgbler og 3 kr. pa hvidevarer.
Til de gvrige poster pa hovedbudgettet skal nevnes en stigning
pa »forteering ude« pa 8 kr., en merudgift pa 2 kr. til porto og
12 kr. til teater og forlystelser. Transportudgifterne viser en op-
gang pa 3 kr. som fglge af hgjere udgifter til kgrsel med hyre-
vogne. Nedenfor bringer vi oversigt over udgifternes fordeling
pa budgettets hovedgrupper i forbindelse med de tre pristals-
beregninger i indeveerende ar.

Udgifternes fordeling pd budgettets hovedgrupper.

Juli 1955 April 1955 Jan. 1955
r. kr. kr.

Fgdevarer ........................... 4191 4 052 4010
Klader, fodtgj, vask .................. 1674 1 630 1597
BOlE o b B 3 ena=) B e b, 1015 1015 1015
Brandsel, belysning .................. 672 653 648
SKaltter ms. i mmie - L 3-3: B0 -81: @ 1328 1,250 1257
Bgrnetilskud . .......... ... ............ - 209 — 189 — 189
Sparebeviser ................ ... ...... =~ 176 — —_—
Kontingenter o. lign. .................. 706 760 iGt
Anskaffelser og vedligeholdelse ...... 599 589 579
Spiritus, tobak, fortering ude ........ 934 926 926
Hygiejne, kulturelle udgifter .......... 1141 1127 1 084
TransSpPort ... ........cceuetime oo fie .- 358 355 355
Igvrigt . ... .. .. 791 775 @55

Ialt ... 150781) 12 950 12 789

1) Tallet er ikke direkte sammenligneligt med tallene for de foregidende
kvartaler, jfr. teksten.

Siden 1. oktober 1954 har Statistisk Departement foruden det
egentlige pristal tillige udarbejdet et seerpristal til brug ved re-
gulering af lgnninger. I beregningen af serpristallet udgar en
del afgiftsforhgjelser pa gl, steerke drikke og tobak. Seerpris-
tallet er denne gang fastsat til 395.

Den nu f{orestaende lgnforhgjelse pa to reguleringstilleegs-
portioner modtages ikke i tjenestemandskredse med szerlig stor
begejstring. Et prisfald eller et stabilt prisniveau havde veeret
mere velkommen. Ingen lgnmodtager nyder nogen {ordel af den
udvikling vi er inde i, fordi dekningen for de forhgjede leve-
omkostninger fgrst opnas laenge efter, at forhgjelsen af priserne
har fundet sted.

Reguleringstilleegsportionernes antal kommer fra 1. oktober
op pa 38, og da pristallet nu befinder sig i intervallet 388—399,
sker der fra samme dato en forhgjelse af emolumenterne, lige-
som honorarerne stiger med 5 pct.

De nye tal for emolumenter m. v. vil fglge i et senere num-
mer af bladet som rettelsesblade til foreningens lommebog.



Kongres i
Dansk Jernbane Forbund

Sammenhold og enighed pregede Dansk Jern-
bane Forbund’s 38. ordinaere kongres, der afholdtes
i dagene 22.—24. juni i Héandveerkerforeningens
lokaler i Kgbenhavn. Fra kongressens &abning til
dens afslutning var der, hvad man betegner som
en god organisationsand med et sterkt islet af
viljen til at fgre de store problemer frem og lade
bagatellerne fare. Den alvorstid vi befinder os i,
hvor Statsbanernes tjenestemeend fra dag til dag
stilles overfor nye rationaliserende og besparende
foranstaltninger med indgreb i opnédede rettigheder
og positioner, var af de delegerede taget ad notam,
sa de tre dages samveer af tillidsmand fra de mange
forskellige tjenestegrene blev en steerk understreg-
ning af, at stgrre samling giver stgrre styrke.

Kongressens abning formede sig meget smuk
og hgjtidelig med indledningsmusik af Kgbenhavns
Jernbaneorkester og en i dagens anledning forfattet
sang af Oskar Hansen. Forretningsfgrer P. Madsens
mindetale over afdgde kolleger pahgrtes staende.

Peter Madsens beretning om virksomheden var
bade lang og indholdsrig. Den omfattede lgnfor-
handlingerne, feriereglerne, den nedsatte lgnnings-
kommission hvorom han bl. a. udtalte, at kommis-
sionen har nu arbejdet et dr, men den er ikke néet
sa langt med noget spgrgsmal, at det er muligt blot
tilneermelsesvis at sige noget om, hvorledes arbej-
det vil forme, eller hvordan den nye lov vil komme
til at se ud. Forelgbig beskseftiger kommissionen
sig med lovens 1., 3. og 4. del, og der er endnu ikke
indkaldt forslag til lovens 2. del, og der kan intet
siges om, hvornar det vil ske.

Om normeringslovene udtalte forretningsfgreren
bl. a. sin skepsis overfor veerdien af indsendelsen af
de ca. 400 forslag, som foreligger hvert ar. En be-
grensning i forslagenes antal, med en til gengaeld
steerkere motivering for forslagene ville vaere en
fordel, men dette var der hidtil ikke lykkedes at
finde forstéelse for hos afdelingsformaendene. Uni-
formsspgrgsmalet fandt Madsen var lgst pa en efter
forholdene tilfredsstillende made, og han anbe-
falede steerkt medlemmerne, at medvirke til op-
rettelse af lokale samarbejdsudvalg.

Efter en omtale af endnu en del sager sluttede
P. Madsen sin beretning med at give udtryk for sin
gleede over det fortsatte gode samarbejde der her-
sker mellem DJF og broderorganisationer i ind- og
udland.

Efter debatten om beretningen behandlede kon-
gressen en del forslag til loveendringer fremsat af
hovedbestyrelsen. Alle forslag vedtoges og herun-
der forslag om kontingentforhgjelse fra 6 til 8 kr.
Kongressen sluttede tillige op om en resolution,
hvori der bl. a. gives udtryk for tilfredshed med de

opnaede resultater ved lgnforhandlingerne i 1954.
Det er kongressens opfattelse, at der ved kommende
forhandlinger om det midlertidige lgntilleeg bgr
leegges vaegt pa at opné en fortsat udligning af 1gn-
forskellen mellem gifte og ugifte. Kongressen be-
klager de gennemfgrte standsninger i de pakraevede
velfeerdsarbejder og palaegger hovedbestyrelsen at
arbejde videre med disse sager.

Kongressen opfordrer hovedbestyrelsen til gen-
nem CO1I at fglge den oprettede ombudsmands-
institution med stgrste opmaerksomhed, serlig med
henblik pa de fglger, denne institution vil kunne
fa overfor tjenestemaendenes stilling i henhold til
tjenestemandslovens retsbestemmelser.

Kongressen tager meddelelsen om nedseattelsen
af en lgnningskommission til efterretning og be-
marker dertil, at de rystelser, det danske samfunds
gkonomi i den senere tid har veeret ude for, og som
har sat maerkbare spor i tjenestemaends og arbej-
deres levfod, ikke taler for en fremskyndelse af
kommissionsarbejdet; kongressen finder det til-
radeligt, at der indtil videre legges vaegt pa en
grundig behandling af de mange store og vidtrek-
kende problemer, kommissionen er stillet overfor,
bl. a. med henblik pa det fremtidige lgnsystems op-
bygning, udarbejdelsen af et praktisk og formals-
tjenligt princip for dyrtidsregulering af lgnninger
og en for nuveerende og fremtidige pensionister ret-
feerdig lgsning af pensionsspgrgsmalet, evt. i for-
bindelse med en mulig kommende ordning ved-
rgrende en almindelig folkepensionering.

Forretningsfgrer P. Madsen genvalgtes med
akklamation.
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Fazllesorga-
nisationen
DSB’s for-
mand bliver
60 ar

Til trods for vor viden om, at Faellesorganisatio-
nen DSB’s formand, Hjalmar Jensen, helst ser sig
fritaget for megen virak i anledning af hans 60 ars
fgdselsdag den 13. august, finder vi alligevel god
grund til at bringe ham en hilsen gennem dette
blads spalter, s& meget mere, som medarbejder-
skabet med ham i jernbaneorganisationernes mange
feelles problemer har leert os at satte stor pris pa
ham som menneske og kammerat.

Udadtil fremtrseder Hj. Jensen rolig og velaf-
balanceret, og hele hans fremtoning indgyder tillid
— en uvurderlig egenskab for en organisations-
mand — men under den rolige overflade aner man
en vulkans slumrende kraefter, som i udbrud baner
vej til bestemte mal — eller mere dagligdags talt —
kemper hiardnakket og sejgt for de interesser, han
som tillidsmand er valgt til at varetage.

Uforstyrret af situationens atmosfeere og med
sund fornuftig tagen stilling til problemerne taler
Hj. Jensen sine kammeraters sag, og savel de som
andre, der bergres af hans virke, nyder godt af
hans indsigt og handlekraft.

Hj. Jensen kom tidligt ind i organisationslivet,

idet han som ung maskinarbejder blev medlem af
klubbestyrelsen ved Herens Vabenarsenal. I 1919
kom han til Statsbanerne, og leenge varede det ikke,
fgr man fik gje pad hans evner og valgte ham ind i
klubbestyrelsen for vognvaerkstedet for senere i
1928 at veelge ham til formand. 1935 valgtes han til
naestformand for smedenes afdeling 7 i Central-
vaerkstedet i Kgbenhavn, og i 1942 gik han ind pa
formandsposten, som han varetog i ca. 2% ar. Pa et
delegeretmgde i 1940 blev han naestformand for
Feallesorganisationen DSB og 1. august 1946 for-
mand for denne. Men Hj. Jensens evner strakte vi-
dere end til det lokale overdrev, og nar bortses fra
hans mange tillidshverv i Dansk Smede og Maskin-
arbejder Forbund, hvor han er medlem af hoved-
bestyrelsen, er der hans hverv i organisationsar-
bejdet pd mange omrader inden for jernbanen, hvor
vi kommer i den ngjeste kontakt med ham.

Det kan vist blive lidt sveert at huske alt det,
han virker med; men sddanne steder som Central-
organisation I, Jernbaneorganisationernes Felles-
udvalg og ikke at forglemme marketenderierne
samt forsikringsforeningerne er dagligt arbejdsom-
rade, og sart er det derfor ikke, at hans indflydelse
ggr sig geeldende.

Ved 60 ars fgdselsdagen kan han se tilbage over
et langt og omfattende virke, og forhdbentlig bliver
det ham beskaret at fortseette dette pa samme virk-
somme made, indtil reglerne tvinger ham ud af ar-
bejdets raekker.

Vi benytter lejligheden til at bringe vor hjerte-
ligste lykgnskning pa fgdselsdagen med gnsket om
fortsat at fa lov til at mgdes til arbejdet i venska-
bets og kammeratskabets and, hvilket i og for sig
skulle veere ungdigt at fremhaeve, sd uforanderlig
Hj. Jensen sikkert vil veere alle dage.

Feriehjemmet

er nu gdet ind i denne seson’s sidste
mdned. Mandag den 5. september
drager de sidste gcester hjem, og vi
kan da se tilbage pd en pd alle mdder
god seson. I modseetning til tidligere
dr har vejret i denme sommer vist
sig fra en for en feriegaest helt rig-
tige side. Betydningen heraf har dua
ogsd haft indflydelse pd antallet af
besggende, sd vi har mdttet melde
udsolgt i de forlgbne mdneder. Ogsd
august mdned er de fleste veerelser
optaget, men vi kan dog endnu
imgdekomme mnogle enkelte efter
skoleferiens ophgr. Fra den 15. au-
gust er der ledige vcrelser, men
eventuelt interesseret bedes snarest
tilskrive foreningens kontor.
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En norsk lokomotivierers oplevelser
omkring aprildagene 1940

(Eftertryk forbudt)

Fra lokomotivferer Bjarne Iversen, Norske Statsbaner,
har vi modtaget nedenstdende beretning om hans oplevelser ved tyskernes bescettelse af Norge i 1940

Innledning.

Fdr jeg gar over til a berette om
mine krigsopplevelser pd Raumaba-
nen aprildagene 1940 vil jeg fa lov
a4 summere noen iakttagelser fra ba-
de lenge og umiddelbart fgr den an-
nen verdenskrig. Disse iakttakelser
gjorde at jeg ble mistenksom i min
innstilling over for utlendinger.

Min fdrste iakttakelse som gjorde
meg mistenksom skriver seg fra sa
langt tilbake som en julinatt i 1936.
Klokka 3 om natten kom jeg over en
tysker som filmet bruene som gar
over Rauma mellem Romsdalshorn
og Marstein stasjoner. Kanskje det
var en uskyldig hobby, men pad meg
virket det noe pafallende. Jeg nevnte
det for lensmannen, plasskomman-
danten pa Setnesmoen og jernbanens
autoriteter, men ingen af disse sa
noe pafallende i det. De sd nok mer
i inntektene av turistene enn en mu-
lig spionasje. Alle snakket om de
realistiske ¢@velsene som mannska-
pene fra noen tyske skoleskip holdt
under et flatebesgk pa Ansdalsnes
i 1938. De hadde rene mangvrer til
og med inne pd jernbanens omrade.
En kveld holdt jeg pa & matte stoppe
nattoget pad selvsamme bru som fil-
mingen foregik i 1936, for ikke &
kjgre ihjel et helt kompani til ars-
komne skolegutter fra de tyske en-
heter som 134 pa Ansdalsnes havn.
Filmingen i 1936 og mangvrene i
1938 hadde selvfglgelig ingen sam-
menheng, men slikt legger man mer-
ke til. Som sagt alle snakket om det,
men ingen gjorde noe ved det.

Jernbaneautoritetene kunne stop-
pe slike mangvrer innen jernbanens
omrade. Disse skoleguttene foretok et
eksperiment som gikk ut pa fglgende.
Tre mann mgtte opp pad Ansdalsnes
stasjon med en stor kano som de
skulle ha med til Verma stasjon. Med
denne kano skulle si tre gaster ta
seg fram fra Verma til Ansdalsnes
etter Rauma. At eksperimentet var
dgmt til & mislykkes var en sak for
seg. Kanoen havnet som pinneved

etter fgrste lille fossefall og guttene
ble plukket opp igjen me reller min-
dre kvestet.

I 1939 kom jeg til & spille hoved-
rollen i saken mot den tyske spionen
som ble tatt ved Andalsnes. Det var
pd min foranledning at denne ble
oppdaget pa et sa tidlig stadium. En-
delig ble jeg hgrt. Efter at krigen
var over i 1945, fikk jeg fra Norges
Rederforbund kr. 500,00 for anmel-
delse av tyskeren, som takk for min
arvakenhet like over for utenlandske
borgere.

Noen flere iakttakelser gjorde jeg
s ikke fgr i mars 1940, og den var
av en annen karakter. I et anneks til
det nedbrente Halsa hotell, ca. 6 km
sgr for Ansdalsnes bodde det den
gang en engelskmann, herr Austin.
Det var ikke annet vesen av ham,
enn at han fikk det sa plutselig
travelt med & komme seg over kana-
len igjen. Dette satte jeg i forbindel-
se med en kommende fare. Grunnen
til at jeg fikk vite om Austins plutse-
lige oppbrudd var at jeg en dag var
ner ved & kjdgre over to damer som
var i ferd med & banke tepper oppe
pa jernbanelinien. De rakk ikke & fa
med seg sitt udstyr sd jeg var ngdt
til & stoppe toget. Den ene fortalte da
at Austin hadde fatt ordre om &
komme tilbake til England og de
hadde ikke i farten funnet noe annet
sted & banke teppene fgr avreisen.

Oplevelser.

Det jeg fgrst vil berette har ikke
noe med direkte krigsoperasjoner a
gjgre, men har si ngye tillknytting
til disse at jeg synes det ma nevnes.
Pa grunn av inntraddt krigstilstand
matte jeg avbryte min pabegynte
vinterferie og skulle kjgre det ordi-
nzere nattog Ansdalsnes—Dombas—
Ansdalsnes natten mellem 10. og 11.
april. Det var jo sa pass tidlig i kri-
gen at vi ikke hadde fatt noen di-
rekte fgling med den pad Raumaba-
nen, i hvert fall ikke pa fornatta. Jeg
kom til Dombas med mitt tog i rute

kl. 23,48. I alminnelighet pleide vi
4 hvile et par timer mellom disse to
tog, men denne natta var det nok in-
gen som hadde ro og tid til noen
hvile. Spente som vi var, satt vi pa
stasjonsmesterens kontor pd Dombas
og snakket krig. Ordineert skulle jeg
kjgre vestgdende nattog fra Dombas
k1. 04,20. Imidlertid fikk jeg en ordre
som sa at dette tog var innstilt, og at
jeg skulle avvente naermere ordre.
Mens vi satt og ventet pa ordren
kom en eldre, pent antrukket herre
inn pa stasjonsmesterens kontor og
ba om & fa sette inn en kuffert og en
spaserestokk til oppbevaring. Dette
var jo ikke noe uvanlig, tvert imot
det hendte jo daglig. Men den samme
herre kom til & spille en viss rolle
senere samme dag. Ut pa natten kom
ordren om at jeg skulle kjgre et eks-
tra militeertog Dombas—Ansdalsnes.
Ordre om avgangstid skulle jeg fa
senere. Vi gik i gang med sammen-
setttingen av togstammen for & ha
den ferdig til ordren om avgang
skulle komme. Da toget var sammen-
satt ble lokomotivet koblet til, og vi
matte fortsette & vente.
Stasjonsmesteren ga beskjed til
togfgreren (konduktgren) om at vi
skulle ha med en mann til Andalsnes.
Togfdreren opplyste meg om det
samme ved var konferanse. Konfe-
ranse mellom togforer og lok.fgrer er
pabudt og skal finne sted umiddel-
bart fgr avgang. Mens vi star der og
konfererer kommer herren som skul-
le veere med. Da det viste seg at det
ikke var en militeermann, sa jeg at i
militeertog i krigstid hadde vi ikke
adgang til & ta med noen med mindre
de kunne legitimere at de hadde lov-~
lig adgang til toget. Herren prote-
sterte og sa at jeg matte ta fglgene
av ikke & ta ham med. Jeg sa selv-
fglgelig at de fglgene tok jeg, og
mannen forsvant. Det ble enda en ti-
mes tid fgr vi fikk beskjed om av-
gang og sa la vi i vei. Toget skulle
ikke stoppe fgr Andalsnes. Da toget
kom til Lesjaskog ble jeg stoppet pa
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signal fra stasjonsmesteren. Denne
komm fram til lok’et og sa fra at vi
skulle ha med en mann til Andals-
nes. Igjen matte jeg gjgre oppmerk-
som pa at vi ikke hadde anledning
til & ta med reisende i et militeertog.
Mens jeg star og snakker med sta-
sjonsmesteren ser jeg den samme
mann fra Dombas stige inn i toget.
Jeg spurte da stasjonsmesteren om
han kjente mannen. Det gjorde han
ikke, men han kunne fortelle at han
hadde veert ute av kontoret et gye-
blikk, og da han kom inn igjen sto
mannen i telefonen, og stasjonsme-
steren hade hgrt ham si at et tog har
passert her med sid og sd mange
mann, bestemmelsessted ukjent. Vel,
da hadde vi jo enda bedre grunn til
4 nekte ham adgang til toget. Sta-
sjonsmesteren hadde ikke lyst til a
snakke med mannen sa jeg bega meg
bakover i toget. Mannen hadde satlt
seg vel til rette inne i en kupe. Jeg
gikk inn til mannen og ba ham fjer-
ne seg, og han gikk ut i fullt sinne.
Han forlangte at toget skulle vente
til han hadde fatt ringt et eller annet
sted. Innen jeg hadde rukket & kom-
me fram til lok’et, roper stasjons-
mesteren pa meg og sier at jeg skal
komme i telefonen og det gjorde jeg.
I den andre enden av tradden var det
en som presenterte seg som kaptein
Juel, tror jeg det var. Det er mulig
jeg tar feil av navnet, jeg kom jo
etter hvert i forbindelse med sa
mange offiserer, men som sagt, jeg
tror det var Juel. Kapteinen sa at jeg
matte ta med meg mannen, han skul-
le g god for ham. Det hjelper nok
ikke det herr kaptein svarte jeg, for
jeg har mine instrukser & ga etter,
og det forstar sikkert De som kap-
tein. Jo, det gjorde han, men det var
sd om & gjgre at mannen kom med.
Jeg begynte da & fa betenkeligheter,
og sa at jeg skulle ta med meg man-
nen pa den betingelse at kapteinen
skulle sende med et par mann til &
passe pa ham, og det gikk kapteinen
med pa. To soldater kom og mannen
tok plass inne i en kupe. Soldatene
tok plass i en annen kupe. Da jeg
hadde inntrykk av at soldatene ikke
tok sin opgave alvorlig, gikk jeg inn
i vogna og spurte om de hadde ladde
vapen. Nei, det hadde de ikke, men
patroner hadde de i sekken. Krig var
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jo uvant, og guttene var nok godmo-
dige av seg. Jeg gjorde dem forstae-
lig at de matte holde gye med man-
nen og ikke slippe ha mav syne un-
der reisen. Da vi s& kom til Andals-
nes gikk jeg bakover i toget for a
hgre hvordan mannen hadde oppfgrt
seg. Det var ikke noe & bemerke,
mannen hadde ikke veert ute av ku-
peen. Men hvor er han na da, spurte
jeg. Nei, det visste de ikke for ham
hadde stukket av med det samme
toget stoppet. Jeg hadde jo ingen pei-
ling p4& hvem mannen kunne vere,
heller ikke hva slags @rend han var
ute i. Senere fikk jeg hgre at man-
nen var major Setrang og var etter-
retningsoffiser. Mannen havnet pa
Setnesmoen, og her klaget han til
oberst Thue over de forbaskede jern-
banefolkene som var sa vanskelige &
ha med & gjgre. Obert Thue fikk seg
selvfglgelig en god latter av det hele,
men det er ikke s& greit ndr mann
fgrst er blitt mistenksom.

Det var ut pa formiddagen den 11.
at jeg kom tilbake etter denne turen.
I fritiden etter turen fikk jeg hen-
dene fulle med & rydde var leilighet,
for den matte jeg overlate en del av
til de militeere. At Andalsnes ville bli
et brennpunkt tok jeg som gitt, sa
jeg matte jo se til & fa en del av vare
eiendeler ut av huset og til et sikrere
sted. Min hustru og 9 ar gamle sgnn
sammen med en kollegas familie var
evakuert til Stuguflaten den 10. om
ettermiddagen. Fgr de reiste fikk de
anledning til & se tyskerne Kkaste
bomber etter et skip pa Andalsnes
havn.

Det ble en stri tgrn & forsgke og
berge noen av vare eiendeler etter
hver gang jeg hadde kjgrt. Na be-
gynte tyskerne & bombe selve An-
dalsnes. Noe fikk jeg ut av huset.
Dette fikk jeg lov til a sette inn i ut-
huset til en kollega, men dette brant
ned til grunnen med alt innhold. Noe
av det fgrste jeg tenkte pd var den
elektriske komfyren. Jeg nevner det-
te bare fordi det knytter seg en mun-
ter historie til denne komfyren.
Komfyren var utstyrt med magasin,
og for & gjgre den lettere a frakte
tok jeg ut magasinet, som veide ca.
60 kg. Magasinblokken bar jeg ned
fra leiligheten og satte den ved hjgr-
net av huset. Om huset brant eller

ble bombet sgnder og sammen, had-
de jeg regnet med at denne stgpe-
jernkladden skulle klare seg, og det
gjorde den ogsa. Blokken ville jeg la
std der til en gang jeg fikk god tid.
Det var bakeri i huset og dette ble
overtatt av engelskmennene da de
kom. En dag etter at engelskmen-
nene var kommet tok jeg meg en tur
opp i leiligheten for & se hvordan en-
gelskmennene behandlet sakene va-
re. Selv hadde jeg mattet flytte ut
og holdt til i en sovevogn som var
plasert inne i selve lok.stallen. Da jeg
hadde gatte gjennom leiligheten gikk
jeg bort til hjgrnet av huset for & se
etter magasinblokken. Den sto ikke
pa plass sd jeg begynte & lete etter
den. Etter en del leting fant jeg den
nede i fjera. Hvorfor den var blitt
kastet dit kunne jeg ikke skjgnne.
Jeg tok blokken og ruslet opp mot
huset. Plutselig fikk jeg se engelsk-
mennene som holdt til i bakeriet ta
flukten mens de hylte og skrek pa et
mal jeg ikke forsto en dgyt av. Jeg
satte imidlertid blokken fra meg péa
hjgrnet der den hadde statt fgr. Si-
den jeg ikke forsto engelskmennenes
plutselige flukt ble jeg nysgjerrig og
kikket inn i bakeriet. Her var ikke
et menneske a se, sa jeg ble stdende
a lytte for & hgre om det var fly som
hadde skremt dem, men jeg kunne
ikke hgre noen flydur heller og for-
sto ingen ting. Plutselig far jeg se en
hjelm titte fram pa det motsatte
hjgrnet og under hjelmen et for-
skremt ansikt til en engelsk soldat,
og etter ham kom det tittende fram
en mann i bakerhabitt. Den fgrste
gjorde noen oppad- og nedadgaende
bevegelser med armene. Som svar
trakk jeg bare pa skuldrene og lot
ham forstd at jeg ikke skjgnte noen
ting. De kom skremte og mistroiske
mot meg og sa bang, bang, men jeg
var like klok. Men sa kom forklarin-
gen. Mannen med bakerhabitten ko-
pierte Chaplins benbruk, rev seg i
haret og pekte pad magasinblokken og
sa der, bang, og na lysnet det for
meg. Engelskmennene trodde maga-
sinblokken var en bombe, og at jeg
var fra forstanden som kunne finne
pa & handtere en blindgjenger pa
den maten. Jeg skal si det ble latter
og morro da jeg tok dem opp i lei-
ligheten og viste dem hvor »bomben«



hgrte hjemme. Man opplevde mange
ganger midt i1 alvoret pussigheter
som satte lattermusklerne i sving-
ninger.

De fgrste dagene etter 12. april var
det stille fgr stormen. All ordineer
trafikk ved jernbanen var stanset,
og passasjertrafikken mellom An-
dalsnes og Dombé&s ble holdt oppe
med et par tog i dggnet. En del bom-
bing som vel maétte kalles terror-
bombing ble vi vitne til. Som regel
gikk vi der, vi ved lokomotivdriften,
og ventet pd at noe skulle hende.
Sent en kveld satt en del jernbane-
folk inne p& billettekspedisjonen péa
Andalsnes og snakket om det som
ville hende. Vi hadde hgrt rykter om
at engelskmennen var ventende. Det
var blitt sent p& kvelden og litt sgvn
trengte man sd jeg brgt opp for &
begi meg bort i lokomotivstallen og
sovevogna. Ute var det belgende
mgrkt, litt overskyet, men godt veer.
Da jeg hadde géatt s& langt at jeg var
kommet klar av stasjonsbygningen,
ble jeg var en masse mennesker nede
pa kaia. Jeg forandret kurs for & se
hva slags ansamling det var her. Stor
var min forbauselse da jeg fikk se
hva som sto pa. Ved kaia 14 en koloss
av et krigsskip, men det som forbau-
set meg mest var at kaia var et ene-
ste stort krigsdepot. Biler, motorcyk-
ler, kanoner og en masse annet var
kommet i land, sammen med en
mengde soldater. Da jeg hadde ven-
net meg til mgrket kunne jeg telle til
8 eller 9 mindre eller stgrre skip ute
pad havna. Hvorfra de var kommet
forsto jeg jo godt, men hvordan had-
de alt dette kunnet foregd uten at vi
som satt inne p& stasjonen hadde
hgrt s& mye som en lyd. N& hgrte jeg
en og annen signalflgyte og lyden av
ankerkjettinger, men selv lyden av
ankerkjettingene var meget, meget
svake. Alt dette betok meg, og jeg
fikk likesom en sikker fglelse av at
utfallet av krigen skulle bli det be-
ste. Men, hvor lenge var Adam i pa-
radis? Denne landgangen var den
17. april.

Fra nd av kunne vi vente at noe
ville hende bade i luft, sjg og pa
land. Det ble na virkelig noe & ar-
beide for.

Fgrst den 20. skulle jeg f& min fgr-
ste opplevelse sammen med engelsk-

mennene. Jeg vil fgrst gjgre opp-
merksom pa at jeg kommer til & be-
nytte forkortelser for & slippe & bru-
ke for lange ord. Eks. Lok. (lokomo-
tiv), stm. (stasjonsmester) osv. Den
19. om kvelden kom det ordre om at
min fyrbgter, Otto Frydenlund, og
jeg, som jeg vil benevne med vi,
skulle kjgre et tog fra Andalsnes Kkl.
01.00. Rutetabell for benyttelse i krig
fikk vi utlevert, og det var noe nytt
og ukjent for oss. Toget kom imidler-
tid ikke av garde fgr ved halv fem
tiden. Det var nemlig meningen at
vi skulle ha flyeskorte opp Romsda-
len, fglgelig trengtes dagslys. Av-
gangssignalet kom og vi begynte vart
triumftog. Dette var spennende og
interessant. Toget var jo atskillig
forsinket s& vi fikk det travelt. Det
var bare & apne slusene for fullt og
legge i vei. To engelske soldater
skulle std p& lok’et med oss. Disse
hadde inntatt sine plasser, alvorlige,
betenkte og godt rustet. Hvorfor dis-
se skulle std her og oppta den pa for-
hand trange plass for oss kunne jeg
ikke riktig forstd. Kanskje de ikke
stolte pd oss, og kanskje var det ik-
ke sa rart. Pa alle stasjoner vi pas-
serte til og med Verma, sto engelske
soldater p&4 vakt med sine maskin-
kanoner, gevaerer og mitraljgser. Vi
ble ikke sa lite imponert over synet
av alt dette krigsutstyr. Noen fly-
eskorte var jeg ikke blitt var endda,
men etter passering av Verma st.,
fikk vi se dem. Det var to jagere som
kretset over oss. Ovenfor Verma hvor
linjen ligger hgyt oppe i lien, flgy
jagerne sa tett inntil oss at vi kunne
utveksle hilsner med hverandre. Jo,
det var virkelig hyggelig dette, og
luften var fri for Hitlers fugler.
Toget kom til Bjorli uten andre
opplevelser enn de som er fortalt.
Den mottatte ordren pd kjgring lgd
pad Bjorli for vart vedkommende,
men hva nd? Jeg forsto det ikke den
gang, men i dag forstar jeg at det
var selvfglgelig av hensyn til spion-
faren at alt skulle g& s& hemmelig
for seg, og vel er det. Etter et lite
opphold kom det ordre om at vi skul-
le fortsette til Dombas. Dette hadde
vi ikke ventet. Vi skulle bare til
Bjorli, og hadde nistet oss ut der
etter, med 4 halve smgrbrgd og en
halv kaffe. Rgkesaker hadde jeg hel-

ler ikke med, men det holdt engelsk-
mennene oss med i rikelig monn. Vi
forsto lite av engelskmennenes prat
sd vi hadde ikke vekslet et ord med
vare passasjerer pa lok’et. Toget kom
til Dombéas uten andre opplevelser
enn en kolossal begeistring blant be-
folkningen etter jernbanen ved synet
av de engelske tropper. Det var ty-
delig at de var velkomne. P& Domb-
as matte vi kunne regne med avlgs-
ning, for her er det jo stasjonert lok.-
personale. Noen avlgsning fikk vi ik-
ke, og ordre kom om at toget skulle
videre, s& det var bare 4 legge i vei.
Ved Brennhaug ble toget stoppet for
kryssing med et nordgdende tog.
Dette toget var nettopp avgitt fra
Otta, s& her skulle det bli tid til et-
tersyn av lok., etterfylling av vann,
og litt mat i oss selv. Det var alt blitt
langt p& dag, og vi hadde ikke spist
var medbragte niste. Hadde likesom
ikke hatt tid til & kjenne at man vai
sulten. Alt dette fremmede og spen-
nende hadde satt ernzringsbehovet
ut av betraktning. Jeg vil gjenta at
det var tydelig at engelskmennene
virkelig var velkomne. Det fikk vi
fullgode beviser for her under opp-
holdet pd Brennhaug. Jeg vil anta at
mannskapsstyrkene vi hadde med i
toget kunne bestd av noe sint som et
par kompanier, og det skulle ikke sd
rent lite proviant til. Da jeg var fer-
dig med maten, hadde jeg tenkt a ta
meg en tur for 4 se meg om, og gikk
bort til en forretning like ved sta-
sjonen for & kjgpe meg noe spisende,
men dengang ei. Forretningen var
stuende full av mennesker. Hva
kjgpte alle disse menneskene her? Jo,
de kjgpte alt som kunne spises og
drikkes og bar ut til engelskmennene
i gyeblikkets gledesrus. Jeg oppga
hapet om & komme inn i forretnin-
gen, og ruslet bort til stasjonen igjen.
Jeg hgrte senere at den lille butikken
var blitt tgmt for alt som kunne spi-
ses eller drikkes. Det kryssende tog
kom, og vi kunne kjgre videre. Da vi
kjgrte gjennom det s& kjente Rosten
med sine stupbratte og golde fjell-
vegger, kjente jeg et voldsomt grep
i min venstre skulder. Momentant
snudde jeg meg & se hva dette kunne
veere. Det var den soldaten som sto
bak meg. Han var blek som dgden,
og uttrykket i ansiktet hans tydet pa
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skrekk. Jeg trodde fgrst han var blitt
var tyske fly, men det gikk snart opp
for meg at de var det bratte og styg-
ge terrenget vi kjgrte gjennom som
hadde skremt ham. Hastigheten var
stor og lokomotivet slang ikke si li-
te, for telehivinger om varen kan ofte
veere sjenerende. Selv var vi vant til
dette og reagerte ikke om det slang
litt utenom det vanlige, men mannen
bak meg var tydelig rystet. Da vi
kom ned i blidere terreng ble ogsa
mannen bak meg blidere. P4 Otta ble
det et lengere opphold, og her trodde
vi at var ferd skulle veere endt, men
ingen avlgsning fikk vi. Det er ikke
slik & forstd at vi var lei kjgringen.
Nei, tvert imot, hvem kunne vel bli
lei av & kjgre et slikt triumftog. Ny
ordre kom om at jeg skulle kjgre vi-
dere til Faberg. Av sjefen for avde-
lingen fikk jeg ordre om & kjgre sa
fort som overhode mulig. Under kon-
feransen med togfgreren fgr avrei-
sen fra Otta ble det gjort meg be-
kjent at vi hadde strekningen Otta-
Faberg for oss selv. Det ville si at vi
ikke skulle krysse noen tog pa denne
strekningen. Det var ut pa kveldnin-
gen vi startet. Fredstidens maksimal-
hastighet kom ikke i betraktning len-
ger, sd det var bare til a sette til for
fullt, og det ble gjort. Dette med at
vi ikke skulle krysse noen tog under-
veis ville lette kjgringa. Vi kom
imidlertid ikke lenger enn til Sjoa,
fgrste stasjon fra Otta, fgr vi mgtte
fogrste tog. Egentlig skulle jeg hatt
ordre om dette tog pad Otta. For ikke
4 kaste bort noe tid passerte vi Sjoa
da passersignal ble gitt her. Ved
Kvam var forholdene de samme. Og-
sd her sto et tog, men vi ble stoppet
for & f4 ordre om kryssingen. Her
fikk jeg igjen beskjed om at vi hadde
den gjenvarende del av strekningen
for oss selv, og denne gangen holdt
det. Kjgringen gikk uten forstyrrel-
ser til litt sgr for Losna. Her oppda-
get jeg med min kikkert et tysk fly
langt bak oss, som holdt samme ret-
ning som oss. Jeg gjorde de to en-
gelskmennene som sto pd lokomoti-
vet oppmerksom pa flyet. Det ble
kommandert stopp, og 300 m lenger
fremme kunne jeg sette toget inn i
en skogtykning. Hurtig ble toget
tgmt for soldater. Disse spredte seg
inne i skogen hvor de rigget opp sitt
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luftvernskyts, og ventet spent pd an-
grep fra flyet. Det tyske flyet hadde
gjort en omgiende bevegelse og kom
plutselig stupende ut over askammen
ca. 200 m sgr for der toget sto. Det
kretset et par ganger over dalen, og
forsvant sd i sgrlig retning. Det var
et tysk speiderfly. Ved tre lange
flgytesignaler fra lok’ets dampflgyte
samlet soldatene seg og steg ombord.
Klokka var vel ved 20-tiden da vi
kom fram til Faberg. Etter at toget
var tgmt for soldater og materiel fikk
jeg ordre om & kjgre videre til Lille-
hammer. Her mgtte en av lok.drif-
tens sjefer opp og sa at min fyrbgter
og jeg skulle bli i Lillehammer til
narmere ordre. Herpd protesterte vi
og sa at vi hadde vare hjem i An-
dalsnes, og ville hurtigst mulig kom-
me oss tilbake dit. Det var bare av
hensyn til oss og den lange tjenesten
at han hadde tatt denne beslutnin-
gen, men vi ville heller kjgre nord-
over igjen enn & bli pd Lillehammer.
Vel, sa Jglstad, som sjefen hette, det
skal g& et tog herfra snarest mulig,
sd hvis du tror du greier mer med en
gang s er det mange her som gjerne
vil slippe & reise nordover. Jglstad,
som var en meget fornuftig mann,
tenkte ikke bare pd at vi trengte
hvile, men ogsd pad hvordan det sto
til med oss med hensyn til mat. Jgl-
stad anviste oss folkeskolen som be-
spisningssted. Han ba oss gd bort for
4 spise mens han ordnet med slag-
ging og vannfylling og forgvrig etter-
syn av lok. Vi fant snart fram til
skolen, og fikk i oss noe havresuppe
og melk. Vi hadde nok gnsket oss noe
middagsmat, men, men. Det var flere
dager siden vi hadde smakt middags-
mat, og da jeg traff Jglstad igjen pa
stasjonen framholdt jeg dette. Det
skal jeg ordne, sa han, og like fgr vi
startet p& nordoverturen kom Jgl-
stad med mye og god mat.

Det ble sent pd kvelden fgr vi fikk
forlate Lillehammer med Dombés
som fgrste mal. Vi skulle imidlertid
ikke komme si langt, for i Ringebu
fikk vi ordre om & sette igjen toget
og returnere til Lillehammer. Ty-
skerne var nd ventendes dit, og det
var om & gjgre 8 kjgre unna mest
mulig materiell s& dette ikke skulle
falle i tyskernes hender. Ved ankom-
sten til Lillehammer mgtte var over-

ordnede opp og sa at na fikk det vee-
re nok kjgring for denne gangen for
vart vedkommende. Det syntes vi
ogsa etter 24 timers intens tjeneste.
Vi fikk ordre om &8 vere i Lilleham-
mer til neermere ordre, men fikk ut-
virket & fa reise hjem som passasje-
rer i et tog til Dombas. Vi gikk om-
bord i et tomtog og la oss i en fryk-
telig tilredt kupe og sovnet med en
gang. Ut pa ettermiddagen vaknet
jeg av et forferdelig rabalder av
eksploderende bomber, og fikk se at
vi var kommet til Domba3s. I all hast
sgkte vi tilflukt i en av tunnelene
her. Her tok vi fram maten vi hadde
fatt utlevert av Jglstad pa Lilleham-
mer. Det var deilige saker og vi la
godt innpd. Det satt imidlertid flere
her inne som ikke hadde fatt mat pa
lenge, sd vi delte ut s3 lenge det var
noe. Klokka 17 fikk vi ny ordre. Nar
jeg sier vi, mener jeg fremdeles min
fyrbgter og meg. Ordren gikk ut pa
at vi skulle kjgre et tog til Andals-
nes, hvilket vi ikke hadde noe imot.
Kjdgringen ned til Andalsnes gikk
uten noen opplevelser og vi kunne
komme oss til lok.stallen og sove-
vogna kl. 22.30. S& sliten som jeg var
etter at vi hadde kommet til ro inne
i sovevogna var det lenge siden jeg
hadde veert, og det gikk lenge fgr jeg
fikk sove etter denne tgrn. Tankene
pa mine kjeere og pd mitt hjem kom
over meg og holdt meg viken. Sove-
kupeen virket si forferdelig trang,
og luften var sd tung at det fgltes
vanskelig & puste. Jeg sovnet da ut
pa natten, og ble vekket ved 6-tiden,
for nye spenninger. Ordre for dagen
16d pd tog til Bjorli. Denne gangen
var det norske tropper, hester og ski-
utstyr som skulle fraktes. Vi wvar
kommet til mandag den 22. Husker
jeg ikke feil var avgangstiden satt til
kl. 07.00. Det ble det imidlertid ikke
noe av. Jeg tror ikke vi kom av-
garde fgr ved 10-tiden, og det skulle
vise seg & bli en kostbar forsinkelse.
Toget var sammensatt og lok. tilkob-
let og vi ventet bare pd avgangssig-
nalet. Plutselig var det blitt sd gde
og stille omkring oss. Ikke et menne-
ske & se noen steder, men jeg tenkte
ikke noe over det. Jeg sd min sjanse
til & stikke hjem etter min kones og
sgnns ski, for det hadde de gnsket
seg. (Fortseettes).



I dremmeverdenens virkelighed

Efter at toget har forladt industribyen Mestra
pé& den italienske halvg, kgrer det over en 4 km
bro, der forbinder Venedig med fastlandet, og et
gjeblik efter ruller det ind p& Santa Lucia-banegar-
den. Jeg befinder mig stadig i nutiden, for banegéar-
dens formfuldendte marmorudsmykning forteeller
intet om, hvilken poesi og romantik man kastes
ud i, ndr man gennem aulaen kommer ud til Canal
Grande og star ansigt til ansigt med Venedigs far-
vestralende drgmmeliv. Det er som nutiden for-
svinder, og man bliver sat 4—5 hundrede ar tilbage
i tiden; her er ingen larmende biler, ingen stgjende
sporvogne, ingen cykler eller skramlende heste-
vogne, men en harmonisk stilhed, som kun brydes
af gondolierernes serenader og klingende mandolin-
spil, nar de stagende ror gondolen ned ad kanalens
grgngrumsede vand.

Selvom Venedig i dag kun har glansen tilbage
fra den tid, den var hovedstad i et verdensrige og
hentede enorme verdier hjem fra den anden side
Adriaterhavet, overveeldes man af den eventyrlige
skgnhed og szlsomme charme og romantik, som
mejsles i tankerne, s snart man indfanges i dette
trylleri.

Det er et betagende syn at std her foran bane-
garden og indsuge alle de herligheder, der udbre-
der sig for synet. Lige nedenfor flyder Canal Gran-
de, og Venedigs sporvogn, wvaporettoen, glider til
fortgjningspaelene i uafbrudt strgm med mennesker
af alle nationaliteter, gondolerne vugger elegante
rundt mellem hverandre under stgjende tilrab. En
skinnende hvid marmorbro spsender fra den ene
side af kanalen til den anden, og bar’er og fortovs-
restauranter ligger som oaser omgivet af et farve-
stralende folkeliv. Snaevre kanaler, hvor vasketgjet
henger med usymmetrisk ligegyldighed, veksler
med smalle, snavsede gyder, og kunstfeerdige pa-
ladser fuldender billedet. Jo, i sandhed, prosaen er
forsvundet, og poesien begyndt.

Mit hotel ligger pd den anden side af Canal
Grande lige overfor banegarden. Jeg hanker op i
kufferten og gér over broen derover. En piccolo 1
admiralsuniform viser mig op pa& verelset, og jeg
gar straks igang med at vaske rejsestgvet af. Mens
dette star pa, senker mgrket sig over de solop-
hedede facader, og en vidunderlig brise star ind
over byen fra Adriaterhavet. Det hjelper straks pa
den kvalende varme og fgles som en hel veder-
kvaegelse, efterhdnden som luften bliver tempereret.

Jeg gar ned og ta’r vaporettoen til Markusplad-
sen og oplever et panorama sa skgnt, at der i vort
modersmal ikke findes superlativer, som kan be-
skrive det, det mé& og skal opleves og vel efter op-
levelsen prente sig i hukommelsen sd leenge man
lever. Paladsernes facader med de gotiske udsmyk-
ninger er strdlende oplyste og giver et imponerende
billede af magt og rigdom, nar man betragter spejl-
billedet i kanalens sglvglitrende vand. Over hovedet
har man den ravsorte himmel, hvor myriader af
stjerner ligesom danner et naturligt loft over even-
tyrbyens harmoniske stilhed. Gondoler i massevis

glider langsomt vuggende gennem vandet med tu-
rister eller romantisk forelskede par, som oplever
romantiken pa en héndgribelig made.

Vaporettoen er efterhdnden kommet ud pa la-
gunen og laegger til ved Markuspladsen, som er Ve-
nedigs hjerte. Det er den eneste store plads, der
findes i byen, men detaljerne méa vente til i mor-
gen, for selvom 2lting er strélende oplyst og virker
betagende, uvirkeligt og stemningsfuldt, er der for-
skel pa nattens fortryllelse, hvor illuminationen
afspejler bygningernes silhuetter mod himlen, og
dagens solstralende drgmmeliv.

Et orkester pd ca. 50 mand har taget opstilling
midt pd pladsen og giver koncert af de klassiske
kompositioner med en elegance og skgnhed, som
forhgjer den hgjtidelige stemning, aftenens ople-
velser har efterladt i ens urolige sind.

Jeg saetter mig pa en fortovsrestaurant og indta’r
en espresso og et glas vin, finder tilbage til hotellet
og gar til ro.

De storsldede sanseindtryk, som aftenen be-
redte mig, sidder endnu i kroppen, da jeg végner
neste morgen dampende i mit eget sved. Solens
helsende straler lsegger et teeppe af stillestdende
varme over byen, som fgles ubarmhjertigt drae-
bende pa en dansker, der ikke er vant til disse kli-
matiske varmegrader.

Det er en underlig fornemmelse, der besjeler en,
nar man kastes ud i Venedigs farvestralende hver-
dag. Alt er uvirkeligt og unaturligt. P4 Canal Gran-
de, som er Venedigs hovedfserdselsare, udspiller sig
et skuespil af formidable dimensioner. Husene og
paladserne danner Kkulisserne, og vaporettoen og
gondolerne de agerende, mens turisterne méabende
lever med i alle herlighederne fra fgrste paket. Pa-
ladserne ligner velformede stenbjerge, som af ufor-
staelige grunde er skudt op af vandet i gotik, barok
eller byzantinsk stil.

I Venedig m3a al feerdsel foregd ad sgvejen. Der-
for er den saerpraegede, farverige trafik pd kana-
lerne noget, der far turisten til at falde i trance
utallige gange pad turen gennem Canal Grande.
Store pramme kommer drivende med grgntsager,
andre er laessede til randen med kolonialvarer,
andre igen med fisk. De er pa vej til sma torveplad-
ser, som i1 formiddagstimerne oversvgmmes af hus-
mgdre i tusindvis. At komme dumpende ned i en
sddan myretue, som torvehandel i Italien er, er en
oplevelse og forngjelse af rang. Der er et leben og
en rdben en skrigen af de temperamentsfulde itali-
enske handelsmzend uden lige, og det talte, eller
rettere skregne ord, er ikke nok for disse oratoriske
begavelser, nej, arme og haender bliver taget i brug
med stor dramatisk virkning for at understrege
ordstrgmmens fabelagtige tirader.

Lige inden jeg kommer til Rialtobroen, kommer
den flydende ambulance tgffende ud fra en af de
smé kanaler; den hyler arrigt og gennemtrseengende
af en stor pram, der har lagt sig pa tvers i kanalen,
laesset til randen med flyttegods.

Fra Rialtobroen gér jeg ned til fisketorvet. En
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skraekkelig stank byder mig velkommen og far
morgenmaden til at lave de maerkeligste krumspring
i maven, men til alt held har den bundfeeldet sig,
sd den nzegter at fglge organismens fgrste indsky-
delse. De fremmedartede fiskeskabninger, som fin-
des her, ville ganske afgjort fa fiskekonerne pa
Gammel Strand til at flygte i skraek, for de ser sa
akle og uhyggelige ud, at man forfeerdes over, at
nogen mennesker kan fa sig selv til at spise dem.
Jeg har den stgrste medlidenhed med de mennesker,
der fylder kurvene med snegle, bleeksprutter og an-
det haesligt kryb, og jeg priser mig lykkelig over, at
de ikke finder pa at invitere mig til spisning.

Ad les Mercerie, en lang smal gyde, som er Ve-
nedigs egentlige strgg, hvor alle arter forretninger
er klinet ind i hinanden, kommer jeg ud pa Piazza
San Marco, Markuspladsen. Solen star efterhanden
i zenit, derfor fgles varmen ulidelig her p4 Markus-
pladsens marmorgulv. Pladsen er et betagende skue
i solens bagende sker, en symfoni af marmor, flag-
rende duer, tusindvis af stole fra fortovsrestauran-
terne, endelgse buegange og Orientens funklende
og prangende luksus. Den virker fremmedartet og
betagende pa grund af sin ejendommelige arkitek-
tur. Pa begge langsiderne ligger procuratierne, hvor
de venetianske embedsmaend havde deres boliger.
Napoleonsflgjen danner baggrunden, og gar man
derned, ser man i den modsatte ende en bygning,
der er som skaret ud af 1001 nats eventyr. Den stra-
ler af guld, marmor og mosaikker og ligner et gi-
gantisk kniplingsverk af sten, som, for at ggre ind-
trykket helt tosset, krones af 5 prangende turbaner.
Dette gsterlandske vidunder, som er kendt overalt
fra talrige billeder og beskrivelser under navnet
Markuskirken, star i majestaetisk stolthed og lige-
frem suggererer iagttageren, s& han straks, som
draget af en magnet, kaster sig over kirkens ind-
vendige skatte.

Over hovedportalen star et firspand af forgyldte
bronceheste, som man sikkert kun ville betragte
med et overfladisk grynt, hvis man ikke er bekendt
med den omtumlede tilvaerelse, de har fgrt. De stod
i romertiden knejsende pa toppen af en af triumf-
buerne i Forum Romanum i Rom, senere fgrtes de
til det byzantinske riges hgjborg, Konstantinopel,
hvorefter de i 1204 fgrtes til Venedig som sejrs-
bytte. Men dermed var rejsen ikke endt, for Napo-
leon fgrte dem i 1797 til Paris, hvor de stod til den
gstrigske kejser, efter Napoleons nederlag i 1815,
atter bragte dem til Venedig, som dengang tilhgrte
Dstrig.

Evangelisten Markus’ jordiske rester hviler un-
der Markuskirken. Han har givet kirken navn og
betragtes som Venedigs skytsengel. Nar man trae-
der ind i kirken, bliver man overvaldet af den
knugende ro og stilhed, der hersker derinde. Den
andagtsfulde stilhed star i en underlig kontrast til
det hektiske, larmende liv, der pulserer pa pladsen
udenfor, og en hgjtidelig stemning griber uvilkar-
ligt den besggende. At forklare denne stemning er
ikke mulig, men den forstaerkes under besgget der-
inde; man fgler sig vandrende i et indisk tempel,
som man kender det fra beskrivelser i litteraturen,
og aner en bedgvende luft af rggelse og myrrha,
som leegger sig som et tungt taeeppe over hele kirke-
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rummet. Gulvet er belagt med stenmosaikker, og
allevegne ser man pa murfladerne de skgnneste
mosaikker i guld og klare skinnende farver. Pala
d’Oro, som er et strdlende kunstveerk belagt med
guld, sglv og rubiner, star og pryder hgjalteret pa
en steerk og dragende made fortaellende om Kristus’
magt i himlen og pa jorden.

Overfor Markuskirken star det fritstdende 95 m
hgje klokketarn, Campanilen, som man kommer op
i med en elevator, og fra hvis top der er en hen-
rivende udsigt over lagunestaden.

En mindre plads, piazettaen, fortsaetter fra Mar-
kuspladsen ud mod lagunen. Her ligger Dogepalad-
set, som er den skgnneste af alle skgnne bygninger
i Venedig. Den udstraler en elegance og fornemhed
i sin preegtige udsmykning af dristige sgjler og
blaendende sten, som forteeller om Venedigs tidli-
gere rigdom og magt.

Vil man forstd, hvordan Venedig kom til at se
ud, som den ggr i dag, gar man ind gennem Porta
della Carta, og ndr man kommer ud igen, kender
man byens historie, som begyndte for ca. 1500 ar
siden, da befolkningen pad fastlandet flygtede for
folkevandringens invasionshzer, ud pa de 118 der,
som 134 i Adriaterhavet ud for den norditalienske
kyst. Disse mennesker udviklede sig hurtigt til et
kultursamfund, der, takket vaere den tiltagende
handel mellem Orienten og Europa, slebte fanta-
stiske rigdomme hjem fra den anden side Adriater-
havet. Efter disse oplysninger forstdr man bedre,
hvorfor der er noget fremmedartet, gsterlandsk og
orientalsk over bygninger og paladser i Venedig,
thi ansigtet var vendt mod Orienten. Derfor vendte
gjet sig til rund- og spidsbuestilen, som blev tilsat
ingredienser som strdlende mosaikker og praegtige
malerier, der fik paladserne til at funkle som et
juvelskrin belagt med glimrende diamanter.

Nede ved lagunen star der pa piazzettaen to
maegtige granitsgjler som er bragt til Venedig for
800 ar siden. P& toppen af den ene star den hellige
Theodor pa en krokodille, mens den anden kranses
af den vingede markuslgve. Ved foden af disse sid-
der tiggere og dagdrivere apatisk stirrende ud over
lagunen, forhabningsfuldt ventende pa en skaerv
af det brogede menneskehav, der omgiver dem.

Jeg gar hen ad Riva Schiavoni, der nsaermest er
en promenade ud mod lagunen. Den gennemskares
af talrige kanaler, over hvilke hvide, trappefor-
mede marmorbroer spander deres buer. Der er
veaeldig oplgb dagen lang pa den fgrste bro, alle tun-
gemal hgres, der bliver diskuteret, gestikuleret,
forklaret og fotograferet i en uendelighed, for et
lille stykke inde i kanalen ser man den berygtede
Ponte del Sosperi, Sukkenes bro, som fgrer fra Do-
gepaladset over til de berygtede faengsler ,hvor de
endnu mere berygtede blykamre var anbragt.

Na man kommer til en fremmed by, er det gerne
ngdvendigt at have en rejsefgrer at kigge i for at
finde frem til sevaerdighederne, men det gaelder
ikke i Venedig, for det er lige meget, hvor man
feerdes, sevaerdighederne ligger hele tiden for nae-
sen af en. Det er interessant at g& pd opdagelses-
turne i de sma gyder, men det er ngdvendigt at
have en veludviklet stedsans, for er man fgrst op-
slukt af de dunkle gyders labyrinter, kommer tids-



punktet snart, hvor man er gaet vild og ikke aner,
hvorhen man skal vende sig for at slippe ud af
stenmassernes favntag.

Nu er jeg efterhdnden fortrolig med Venedigs
serpraegede atmosfere, og har derfor pa turen
tilbage gennem Canal Grande rig lejlighed til i en-
keltheder at beundre paladsernes stralende facader
begyndende med barokkirken S. Maria della Salute
og fortseettende med Accademia di Belle Arti, Pa-
lazzo Rezzinico, den smukke gotiske bygning Pa-
lazzo Foscari samt Corner Spinelli og Grimani. Og
sé er jeg igen ved den bergmte Rialtobro, der bestar
af en trappeformet marmorbue, hvis karakteristi-
ske praeg skyldes de mange forretninger pa selve
broen. Det er en stor forngjelse at sidde pa mar-
morgelenderet og fglge den livlige, farvestralende
trafik, der i uafbrudt strgm pulserer frem og til-
bage under broen.

Et lille stykke leengere fremme kommer vi forbi
guldpaladset, Ca d’Oro, der er det bergmteste pa
Canal Grande. Hele facaden var engang i Venedigs
velmagtsdage forgyldt. I dag ser den lidt arret og
forsgmt ud, men virker alligevel dragende pa fan-
tasien pa grund af dens venetiansk prasegede gotik.
Paladset indeholder i dag store kunstsamlinger af
skulptur og kunsthandveerk og malerier.

Jeg gar nu pa shopping gennem Lista di Spagna.
og har her det italienske folkeliv helt inde pa livet.
Gadehandlere der forhandler alskens krimskrams,
bugnende frugtstader der spreder en appetitlig
aroma i den naermeste omegn, diskuterende itali-
enere, der star og gumler pa et tgrt franskbrgd,
promenerende, mgrkhudede kvinder med bam-
binoer pa armen, unge fikse piger med sheik p3,
Carusoer, der forsgger at spreenge stemmebéndet
og fortovsrestauranter en masse, hvor dagens ak-
tuelle problemer drgftes over en dunk Chianti.

At ga pa shopping her er lidt af en videnskab,
nar man er en rlig koldsindig nordbo; for selv
om der er priser pd varerne, er det bydende ngd-
vendigt at prutte prisen ned med en trediedel fgr
hammeren falder, og s& kan man endda godt regne
med at veere taget grundigt ved neesen.

Den alvorsfulde stemning af middelalderlig ro-
mantik, der hviler over byen, far den besggende til
at glemme, hvad der ligger udenfor Verona.. Man
taber sit hjerte og fgler keerlighed til alt vene-
tiansk. De strdlende paladser, de kunstfeerdigt ud-
hamrede smedejernslamper, kanalerne, gondolerne,
sydens varme og bagende sol, den venlige og elsk-
vaerdige befolkning og tiggerne, ja, selv handels-
meandene ved souvenirboderne, som lige har snydt
os eftertrykkeligt, skgnt prisen blev pruttet ned til
halvdelen af, hvad de forlangte, hgrer med til at
forme Venedigs eventyrlige charme. Man favner
det hele i et knus, nér tiden eller pengepungen min-
der om afskedstimens neerhed.

Har man saledes erkleret Venedig sin keerlig-
hed og beundring, vil man sukkende og vemodig
forlade dens poetiske, romantiske og eventyrlige
fortryllelse og ¢gnske sig derned igen og igen, for
Venedigs charme, under sydens blad himmel og stra-
lende sol, star prentet i tankerne med uudslettelig
skrift.

S. Juul Madsen.

Regnskab for Kong Christian IX’s

Understettelsesfond
fra 1. april 1954 til 31. marts 1955

Indteegt.
Beholdning for regnskabsaret 1953/54 ........ 220,25
Udtrukne obligationer ...................... 1200,00
Indvundne renter:
Af obligationer .................. 1040,00
Af bankbog .............. ... .... 17,30
1057,30
Indbetalte bidrag .......................... 4,00
Modtagne gaver . ...............iiiiiaan.. 130,00
2611,55
Udgift ==
Indkgbte obligationer ...................... 1198,21
Uddelte understgttelser*) 11 a 100 kr. ........ 1100,00
Porto hertil ........... ... .. ... .. ... ... .... 8,30
Beholdning den 31. marts 1955 .............. 305,04
2611,55
#) Understgttelserne er udbetalt til:
Enken efter en handveerker.
s s > lokomotivfyrbgder.
. » handveerker.
» . » trafikassistent.
v B » portgr.
» > ledvogter.
3 » lokomotivfgrer.
» » » baneformand.
. » > baneformand.
» ps. arbejdsmand.
» PS. portgr.
Status den 31. marts 1955.
Beholdninger.
Beholdning i Den danske Landmandsbank .. 305,04
Obligationer ifglge forrige regnskab
til pal. veerdi .. 25200 bogfgrt for 24907,13
indfr. i arets 1gb 1200 bogfgrt for 1178,00
24000 23729,13
Indkgbt i arets Igb 1500 1198,21
Herefter beholdn. . 25500 24927,34
24927,34
25232,38
Geeld.
Fondets kapital:
1) Obligationer bogfgrt for ...... 20000,00
2) Obligationer bogfert for ..., .. 4927,34
————24927,34
Saldo ... .. 305,04
25232,38
Kgbenhavn, den 31. marts 1955.
E. Terkelsen. M. Lindborg,

sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i overensstem-
melse med de foreliggende bilag. Beholdningen var til
stede.

Kgbenhavn, den 29. juni 1955.

L. Thorup. C. J. Wieth.
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Opmarksomhed frabedes

Eventuel opmeerksomhed ved mit jubileeum frabe-
des venligst. (Er bortrejst).
P. K. Larsen (Boe),
lokomotivfgrer, Korsgr.

Lokomotivferernes Sangforening Gb.

Den arlige skovtur afholdes sgndag den 18. august
1955.

Vi samles ved Valby stations afgangsside kl. 11,30
og kgrer i rutebil til Herthadalen, hvor det »kolde
bord« venter.

Efter frokosten er der lejlighed til at more sig med
keglespil, skydning og en svingom m. m.

Der serveres »koldt borde«, gl og kaffe.

Pris pr. deltager 18,00 kr.

NB. Der bliver eventuelt lejlighed til at bese Ledre-
borg.

Tegningslister er ophengt pd Gb. og Hgl. Henven-
delse kan ogsa rettes til telefon Ryvang 6052 og Taga
3659 v.

Bestyrelsen.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i gre-, nase- og halssygdomme
antaget dr. Richter Jgrgensen, Slotsgade 3, Kolding.

Jernbanelaege M. Petri (4 A laegedistrikt), Kastels-
vej 1, er bortrejst fra 26. juli—20. august 1955 incl.

Hans praksis varetages i nzevnte tidsrum af lege
P. Heiberg, der afholder konsultation i jernbaneleegens
konsultationslokale til sseedvanlig tid.

PE;S

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-8-55.

Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
H. V. Hansen, Gb. til Hgl.

Forflyttet pr. 1-8-55.
Lokomotivfgrer (11. lkl.):
S. A. Danum, Hgl. til Gb.

Byttelejligheder

Herning—Kgbenhavn.
Haves: Stor 1Y% veer. lejlighed, leje 102 kr. + 30
kr. a conto for varme. Indskud 835 kr.
Onskes: Tilsvarende eller stgrre i Kgbenhavn.
Remisearbejder Chr. Uldum,
Grundtvigsvej 29, Herning.

Aabenraa—Kgbenhavn.

Stor 21, veerelses lejlighed med centralvarme, altan,
badeveerelse, fryseboks, maskinvask, naer skov og strand,
husleje 160 kr. med varme, indskud 905 kr., gnskes
byttet med tilsvarende eller stgrre.

M. Eriksen, lokomotivfgrer,
Esbern Snaresgade 5 st., Kbhvn. V.

Svensk kampefaerge

"codorcgoo

b gadiad

i 5 T-‘

T
e

e 4 T

Teosto sl 8 9% u
H ¥ HEE

Efter det lange afbreek, anden verdenskrig betgd for feergeforbindelsen mellem Trelleborg i Sverige og Sassnitz i
Tyskland, arbejder svenskerne ihcerdigt pd at genoplive og udbygge ruten, som giver gode forbindelser til mellem-
kontinentale lande, og senest har Svenska Jdrnvdgerne indhentet tilbud hos inden- og udenlandske skibsvcerfter

pd en ny togfeerge af anseelige dimensioner.

Dens totale lecengde bliver omkring 137 m, medens bredden og dybgdendet kommer til at ligge pd 17,7 m henholds-
vis 5,4 m. Vogndeekkets effektive sporleengde udggr 376 m. Deekket indrettes til jernbanevogne samt stgrre landevejs-
gdende kgretgjer, medens der ovenpd vogndekket indrettes plads til omkring 35 almindelige koretgjer. Herudover
skal feergen kunne medtage indtil 1000 passagerer. Efter planerne gnskes feergen feerdig til brug senest i 1958.

180



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Besog ,,KurhOEeHef“
Nyborg Strand . TIf. 112

:'if_:;ﬁé'_ Nyborg Tapet- og Farvelager

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport

og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK . Boger
Nerregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261 B@dtCher ’]ensen ‘gnapir
Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus Kongegade, Nyborg, TIf. 33 musik

KUB HOS ANNONCOURERNE

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelsen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon S4

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT.
v/ Peter Christensen

Guldsmed
& Graver

Norregade 6,
Nyborg, TIf. 369

Ostervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Briller med Dobbeltglas

anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns storste Grammofon-
Pladelager

Norregade 13 . Telf. 1060

HJORTSH®) CHRISTENSENS Tandteknik
NYBORG - TELF. 920

C. Knackstredt

THf. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

ingen Butiksieje
derfor billigste Priser

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«
altid bedst

TIf. NYBORG 1313

H. Nicolaisen

Nyborg
Telf. 111 2 L.
Altid 1ste Kl. Varer

N. Urban Sarensen




Dot or altid
TOP i/

OSTIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB  jg A U | Stort
e Jensen & Nielsen Udrglet
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter
Chr. Christensen .Thorvald Torntoft P A
s s AARHUUS PRIVATBANK
Bllledhugger Etbl, Frederiks Alle 116 TIf. 2551 Aarhus Kgbenhavn
Isenkram.
Frederiksgade 26, Aarhus Keokkenudstyr, Glas,
Telefon 20720 Porcel=n og Fiskegrejer Aktieselskabet
Aarhus Discontobank
TIf. 20 188 Kontor: Sendergade 9

Fisk - Vildt - Fjerkre

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 @stergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 30333 TIf. 26255 TIf. 68166

Indskudskapital ca. 46.6 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill.

Keb hos annoncsererne

s s s

} Blomster
3

’
. '
¢ - Brdr. Jensen

)i Danmark { Fr. lle 112 . AARHUS . Tif. 4520

‘

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Besaetninger

Telefon
Aarhus 3720

S. Bendtsen & (Co.s Eftf.

Skraederforretning
Ryesgade 27, Aarhus

Leverander
til DSB

RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 1010 - 1040

Forende Specialforretning i

RADIO - GRAMMOFONER - PLADER

Harfus

HAmtstidende

DE FORENEDE
AUTOMOBIL:

FABRIKER “4

Sig det med Blomster

P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

Paa faa Timer
overalt i Verden

Fallesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Njalsgade 15, Kebenhavn

*/s Kulimporten Dania

*

Vestre Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

HOVEDSTADENS

BRUGSFORENING

Telefon 4015

THURMERS

originale Snittej

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI

552149
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